i Ze werden
aangekondigd als een

verschrikking, maar tot

# nuvallende
werkzaamheden op de
E19 nog mee. Volgende
week en zeker vanaf

oy
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| E19. Honderden arbeiders werken dag en nacht aan 12 km snelweg tussen

| 1september verhoogt de

verkeersdruk. Eén

geen enkel moment te
niksen, merkte
redacteur Johan Van
Baelen en fotograaf
Wim Hendrix.

Nog tot vrijdag 11 september werken

honderden werknemers van aannemer

Stadsbader-Deckx 7 dagen op 7, dag
en nacht aan de heraanleg van 12 km
E1g richting Brussel. Die snelweg,
aangelegd in 1972, was vooral op de
rechtse rijstrook rot versleten. Om de
uitvoeringstermijn zoveel mogelijk
te beperken, wordt gewerkt over de
volledige breedte van de weg.

| ® “Goed dat we ‘s nachts kunnen werken”,

zegt Jerry Van Geert uit Erpe Mere bij de as-
faltmachine. “Met de hitte van overdag erbij
is het nauwelijks uit te houden.”
“Zo'noverstap van dag- naar nachtarbeid
wordt ‘s morgens besproken en daarna uit-

gevoerd”, zegt ingenieur Jerome Van Roye, |
directieverantwoordelijkevande aannemer. |

“Datgeldttrouwens ook voor dekleinste aan-
passingaan hetwerkschema.” Derecente fu-

datooktoe. 750 mensenenonderaannemers

ervaltwatte codrdineren. Dagelijks gaatdat

over het monteren van brugleuningen, het :

vervangen vanmetalenvangrailsdoor beton-

nenstootranden, hetuitschrapen, transpor- | 8
terenenrecyclerenvanoudastaltenhetaan- |
| voerenengieten van nieuwe wegbedekking, |
| hetplaatsenvan bakensvoorhet verkeer en |
het aanbrengen van voorlopige wegmarke-
ringen. Klinkt het gek dat je in die werfzone
aardig moet opletten om niet omver te wor-

den gereden?

Veiligheid

Maarveiligheid opdewerfendaarbuitenis
vanin het begineen aandachtspunt geweest.
“Daarom hebben we ervoor gekozen om het

dewerfzonete beveiligen”, stelt ministervoor
Mobiliteit Hilde Crevits (CD&V). “Zokunnen
we de hindervoorhet verkeer ook maximaal
beperken. Daaromookspeelde nietalleende
prijs mee in de toekenning van de werken,
maar ookde uitvoeringstermijn. Endieis met
| deze formule gediend.”
Deweggebruiker wordt sedert donderdag
opde hoogte gebracht van de reistijd tussen
de Ring van Antwerpen en die van Brussel.
Op tekstkarren wordt aangegeven hoeveel
tijd elkalternatieftraject, E190f A12, vraagt.
“Deze werf, toch van een zekere omvang, is
daarvooreen proef. We hebben heel wat geld

| uitgetrokkenvoor deinstallatie van hetreis- |

tijdinformatiesysteem”, aldus de minister.
ten goede”, zegt.Jerome Vanroye. “Want op

derenlichtere ongevallen dan op eenslecht
wegdek.”

troost: ze zitten daar op

GLENN DE SMET
KRAANMAN

“Alsik poseer,
denkt mijn
baas dat

. ik niet werk”

@ Glenn De Smet uit Koe-
kelare wil pas even pose-
ren nadat Hans De Preter,
= leidend ingenieur van de
# Administratie Wegen en
Verkeer Antwerpen, hem
heeft gerustgesteld. “Als ik
= poseer,dandenktmijnbaas
* dat ik niet heb gewerkt”,
pruttelt hij nog tegen. "1k

- zorg hier voor de tussentijdse opslag van afgeschraapt asfalt.
| Dat wordt later gerecycleerd.” Er moet 65.000 ton asfalt wor-
sievandebedrijvenStadsbaderen Deckxlaat :

den afgevoerd. Een deel ervan wordt herbruiktin de fundering

- van de nieuwe rechtse rijstrook.
staan klaar om flexibel in te spelen op elke
nieuwewerfsituatie. Datkomt goed nit, want

NICK WILLEMS
MONTEUR

“Die vijs doet
moeilijk,

- maar ik krijg

- zewellos”

e “Dievijszitopeenmoei-
lijke plaats en ze is stevig
aangedraaid, maarikkrijg

| zewellos”, zegt Nick Wil-
lems uit Oud-Turnhout.

\

| Hijvervangtdefla pen onderde asfaltmachine. “Die duwen het
 asfaltvoorde mac?u

: achterde machine eregaal enzonder bulten bijligt”, aldusinge-
verkeer naardeandererijbaanteleidenenzo |

ne weg enzorgen daardoor dat het wegdek

nieur Hans De Preter. “We doen dat preventief nu we even op as-
faltmoeten wachten”, legtNick uit, “Zovermijden we eenpanne
op momenten dat er moet worden doorgewerke.”

JERRY VAN GEERT
BALKMAN
“Chancedatwe
‘s nachts mogen
werken”

@ Bij het oversteken van de
snelweg voelenwe hetwarmer

worden naarmate we dichter
bij de asfaltmachine komen.

| Die smeert het asfalt met een temperatuur van 180° uit. Daar-
“Ook het resultaat komt de weggebruiker |

mee werken is dusniet altijd een pretje. “Chance datwe's nachts

i mogen werken”, zegt Jerry Van Geert uit Erpe Mere (vooraan).
eencomfortabelwegdek gebeuren veelmin- AlsE

. zeel aan de zijkant van de machine (balk) de hoogte, de breed-
i teende dikte van het asfalt meten en in de gaten houden. De ef-
| fenheid van het wegdek is hun trots.

alkmanmoet hij netals collega DieterVan de Put uit Londer-
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LUCKOYEN
KRAANMAN

“Neem maar
& een fotovan
mijn mooie

! machine”

® "Neemmaar een foto
van mijn mooie machi-

¢ ne”, zegt Luc Koyen uit Meer met een zware Kempense tongval. “Het

isalsof ik Tom Boonen hoor”, stelt fotograaf Wim vast. Boonen-op-de-
kraan graaft na hetafschrapenvan het asfalt de fundering van de uit-
gesleten rechtse rijstrook uit tor een diepte van 51 em. “Daarop komt
een nieuwe fundering van 30 cm. Dan volgen twee onderlagen van 9
cm Asfalt met Verhoogde Stijfheid (AVS) en een toplaag van 3 cm ge-
luidsarm asfalt”, aldus ingenieur Jerome Vanroye. Op de andere rij-
stroken is de schade niet zo groot. Daar wordteen onderlaag van 9 cm
vervangen en komt er een nieuwe toplaag van 3 cm.

WIM SCHELLEKENS
HEIER

» Wim Schellekens uit Breen-
donk slaat met een zeer luid-
ruchtig pneumatisch hei-
blok paaltjes in de grond, die
de nieuwe vangrails moeten
gaandragen. “Eris nagedacht
over die vangrails”, zegt inge-
nieur Jerome Vanroye. “R_{lije
ertegen, dan zakt zo'n paaltje
. ¥ schuin verder in de grond en
, gaat de hele vangrail leunen
2\ op de rail aan de grachtkant.
\ Daardoor verhindert de vang-
rail datde auto eroverschiet.”

SAMUEL ROCHAN
GLUBEKISTER

“De betonafsluiting
mag niet op een
gruyere lijken”
® Samuel Rochan uit Brussel
smeert een pap over de pas gego-
% ten betonnen stootranden aan de
binnenkant van de snelweg. “Dat
doet hij om de laatste gaatjes in het beton dicht te smeren”, legt toe-

zichter Marnix Verheylesonne uit Oudenaarde uit. “Gebeurt dat niet,
dan krijgt het beton het uitzicht van een gruyére. Dat zou je niet zien

. tijdens het voorbijrijden, maar afwerking is afwerking.” “Bovendien
. zouden zo'n gaatjes vochtinsijpeling in de hand werken en daardoor
| kan het beton barsten”, besluit werfleider Manu Cascudo. “Dus nut-
i tgishetalleszins."
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PAULVAN OOSTERHOUT
VOORLADER

“Jij kent mijn gemeente niet”

» “Oeijong, gij zultmijn gemeente niet kennen”, mispaktvoorlader Paul
Van Oosterhout uit het Noord-Limburgse Gruitrode zich. 0p deforolijke

1

heteropalsofhijonderzijnpar benijder
opdeasfalttrein. Maar hij zit tussen tweevuren Wanlaanra)nhnkerkant
loopt heetasfalt uit eenlaadbak. Aanzijn rechterzijde roltdathete asfalt

tot in de asfaltmachine, die de onderlaag voor een pletwals nitsmeert.
Die walsmachine geeft stabiliteit, want ze duwt eventuele holle ruim-
ten in het asfalt plat.

CAROLUS BRANS
MECANICIEN

“Beestig
‘@,_ g Warm

o “Kanjejeverwarmen
jongen?”, vraagt Caro-
| lus Brans uit het Ne-
derlandse Geldermal-
! sen nabij Utrecht. “Ik
- kannietzonder hoofd-

datvnn mijn Poolse col-
aPavel eronder zou
1|]§

hierelke bout controle-
ren, Ze staan vast.”
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WILLY MARIEN
CONTROLEUR ASFALTMENGSEL

“Ik speel een thuismatch”

5 e “Willy Marién werkt voor de dienst Wegen-
bouwkunde van deViaamse gemeenschapinEve-
re.“Maar ikspeeleenthuismatch, wantikwoonin
Mechelen”, lacht hij. Willy controleert de tem
ratuurvan hetasfalten neemterreﬁelman‘gst e
van, Eens het asfaltligt, wordt ook nog de stroef-
heid en de effenheid ervan gemeten.

e

-

| JOHN VASTMANS

VERANTWOORDELIJKE FREES
- “De beste frezers van Belgié,
- van vader op zoon”

. ® “Met deze machine kunnen we 200 ton asfalt per uur uitfrezen”, zegt
- John Vastmans uit
. machinesstaan. Dat de firma Hoogmartens uit Opglabbeekalsonderaan-
. doek.Maardatwilniet
' zeggendatmijnwerkof

oeteren. “Maar we hebben hier wel meer van die

nemer op deze werf mag werken, vindt John normaal. “We zijn gewoon
marktleider in Belgié. Nu werk ik samen met machinist Edwin Bancken,

| Maar normaal zit mijn broer Peter daar. En voor ons werkte vader ook al
- indit bedriif.” Ook zo'n grote freesmachine vraagt precisie. Edwin geeft
en, hoor. Ze mogen

metéén claxonstootaan datdevrachtwagen voorhemmoetrijden; twee
isstoppen. “En we installeerden een noodcelaxon. Die blijft toeteren. Die
moétde trucker horen.”

ERWIN VAN DE VELDE
ASFALTGIETER

“Asfaltals
chocoladesaus”

s “Wewerken hiermet rwee ploegen vanzes aan
debrugoverde Nete", .zegtErwinVan de Velde uit
Mechelen. Onderaannemer Gama uit Luik zorgt
voordewaterdichtingvan hetwegdekvande E19
datvoor Mechelenover deNete loopt. Heet asfalt,
lopend als een goede dame blanchesaus wordt
netjes verdeeld over glasvezel. Deze combinatie
moetinsijpeling endusbeschadiging vande brug
tegengaan.

In cijfers
750

» e Mensen werken voor Stadsbader-
Deckx. 420 werken bij Stadsbaderin
Harelbeke, 330 in Dessel bij Deckx.

135 miljoen

## s de omzet van beide bedri
samen. Stadsbader haalt 85 miljoen
euro, Deckx 50 miljoen.

65.000

= » Zoveel ton asfalt moet worden uit-
geschraapt en nadien weer aange-
voerd voor het nieuwe wegdek.

11.142.000

o o De Vlaamse overheid investeert zo-

veelin circa 12 km snelweg.

341.000

» e De flankerende maatregelen, file-
beveiliging en het reistijdinformatie-
systeem, kosten 341.000 euro. -

100.000

= e Viaanderen trok 100.000 euro uit
voor werfassistentie en kwaliteitscon-
trole.

500

@ o Drie asfaltfabrieken, in Puurs, Kal-
lo en Grobbendonk, kunnen 500 ton
asfalt per uur produceren.

11,914

eeln de richting Brussel wordt 11,914
km snelweg vernieuwd: een stuk van
7,25 km en een stuk van 4,664 km.




